Korelxrer

Felgende er beskrevet, hvad du skal kunne forklare med egne ord eller kontrollere pa en bil. Man kan snildt dumpe, grundet
manglende indsigt i en bilfgrers ansvar — s kommer du slet ikke ud at kare!

TEKNISKISTOF

K@BREPR!

Styretaj: skal kunne betjenes let, sikkert og hurtigt. Rattet skal let kunne drejes uden ujeevn modstand eller mislyde ved lav hastighed
— og sidde 'fast’. Alle nyere biler har tandstangs-styring, hvor der ikke ma forekomme ratslor.

Kontrol for ratsler: start motoren, da bilen har servostyring, og drej hjulene i ligeudstilling, da evt. slar vil veere starst, her. Stil dig
udenfor bilen og find venstre forhjul. Drej rattet fra side til side, og hjulfeelgen skal s& straks folge rattets bevaegelser. | motorrummet
kontrolleres servostyringens vaeskebeholder (mellem min- og max meerkerne) — eller evt. kontrollampe i instrumentbordet. NB — mange
biler har elektromekanisk servostyring og derfor ingen vaeskebeholder!

Bremser: der skal vaere: en driftsbremse, som virker pa alle hjul (undtagen reservehjulet) og kan bremse bilen hurtigt, sikkert og
virksomt ved alle hastigheder og belastninger; en nedbremse, som virker p& mindst 2 hjul (diagonalt) og er sikker og virksom ved alle
hastigheder og belastninger; en parkeringsbremse, der kan anvendes til handbremsevendinger.

Bremsesystemet virker ved vaesketryk (hydraulik). | motorrummet er der en bremsevaeskebeholder, opdelt i 2 kamre, og fra systemets
hovedcylinder gar 2 saet bremsergr. Bilen har saledes et 2-kreds, hydraulisk driftsbremsesystem. Svigter den ene kreds, vil den anden
virke som ngdbremse.

Parkeringsbremsen virker pa mindst 2 hjul, uafthaengigt af drifts- og n@dbremsen. Bremsegrebet skal kunne sta i antrukket stand og
holde bilen pa en mindst 18 % heeldning. Grebet méa ikke kunne traekkes helt op. Kan evt. bruges som ngd-ngd bremse.

Kontrol af drifts- og ngdbremse: stop motoren, kontrollér bremsevaeskestanden (mellem min og max). Pedalgummiet skal veere
intakt og ingen slgr i pedalarmen. Der skal vaere ca. 1 cm frigang i pedalens topstilling, fer der opnas bremsevirkning ved hjulene.
Pedalen ma ikke kunne traedes helt i bund, nar man traeder pa den 1. gang, og her skal den fgles fast og hdrd og ma ikke synke.

Bremseforstaerker: gger dit tryk pa bremsen. Kontrol: stop motoren, treed 5-8 gange pa bremsepedalen til den fales hard for at fierne
vacuum’et i systemet. Hold pedalen nedtradt, start motoren, og sé skal pedalen synke en smule, hvis forsteerkeren virker.

Lygter: Alle lygter skal vaere hele, rene og kunne lyse. Paerer korrekt isat. Foran pa bilen 2 lygter med positionslys, der skal ses
tydeligt pa mindst 300 m afstand. 2 lygter med naerlys, der skal oplyse kaorebanen tydeligt mindst 30 m. Neerlyset skal veere
asymmetrisk, hgjre-rettet. Neerlyset ma ikke bleende, og skal derfor falde 1 % (=1 cm pr. m). Endelig skal der vaere 2 eller 4 lygter med
fijernlys, som skal oplyse kagrebanen tydeligt mindst 100 m. Fjernlyset blaender, og skal veere tilsluttet en kontrollampe. De 3 forskellige
lys er normalt indbygget i samme lygtehus, og skal lyse hvidt eller gulligt. Lygtepar skal have samme farve og lysstyrke.

Kerelys: betegnelse for det lys, man ma kere med udenfor lygteteendingstiden. Som kearelys kan anvendes: 1) neerlys, 2) neerlys med
reduceret spaending, 3) tageforlygter, 4) seerlige karelyslygter.

Bagpa bilen 2 eller 4 rade baglygter, der skal ses tydeligt pa mindst 300 m afstand. 3 r@de stoplygter, der lyser veesentligt kraftigere
end baglygterne. Den 3. stoplygte skal vaere hgijt placeret og sidde mellem de 2 normale stoplygter.

Nummerpladelys (1 eller flere lygter), der skal oplyse nr.-pladen, sa den kan leeses tydeligt pa mindst 20 m afstand. Lyset skal vaere
hvidt og ma ikke lyse bagud. 2 rede, godkendte reflekser (ikke trekantede).

Blinklys: 2 foran, 2 pa siderne, 2 bagpa. Skal blinke gult eller gulligt og ses tydeligt i kraftigt solskin. Skal blinke i takt 60 — 120 gange i
minuttet. Fejl skal kunne konstateres i instrumentbordets kontrollamper eller akustiske signal. Desuden skal der vaere en kontakt til
havariblink, der teender alle blinklys p& én gang, og som kun ma anvendes ved havari sammen med advarsels-trekanten. Ved
kadannelser pa motorveje skal man teende havariblinket, og pa alle andre veje kan man teende det, ved ke@dannelser.

Markeringslys: hvis bilen er over 2,10 m bred, skal der veere 2 hvide lygter foran og 2 r@de lygter bagpa. Lyset skal ses tydeligt pa
mindst 300 m afstand. Er bilen over 6 m lang, skal der desuden veere gule reflekser eller markeringslygter pa siderne.

Dak: samme type pa alle hjul. Evt. retningsbestemte daek, skal veere monteret i korrekt omlgbsretning og forsynet med
rotationsangivelse. Hvingummidaek er ulovlige!

Krav til deekkene: fejlfrie, korrekt tryk med kolde dzek jvf. instruktionsbogen. Godkendte til bilens topfart og have en dybde i deekkets
hovedmegnster pa mindst 1,6 mm. Der skal veere indikatorer i daekkene, der viser, nar de er nedslidte. Man ma ikke kunne se luften i
daekket gennem slidbanen.

Daek, faelge og hjullejer skal vaere ubeskadigede og uden slgr.

Steddaempere: sidder ved hvert hjul og fastholder deekkene mod kgrebanen. Kontrolleres ved at trykke hardt ned ovenpa hver
stgddaemper, og bilen ma sa hgjst dykke 2 gange, faor den falder til ro.

Horn: klart lydende med konstant tone.

Motor og udstedningssystem: motoren mé ikke staje eller ryge unadigt eller veere tilsolet af olie. Udstadningssystemet skal veere
teet og sidde fast i bgjler og stropper.

Instrumenter: det er vigtigt, at du ved, hvor alle knapper o.l. sidder i bilen, samt at du kan aflaese instrumenter og kontrollamper.
Desuden skal du kunne udpege og aflese vaeskestanden pa olie, keler-, bremse-, servo- og sprinklervaeske i motorrummet.
Sprinklervaeske skal vaere pafyldt i tilstraekkelig maengde.

PS — neeste gang, du spiser flaeskesvaer, sa husk pa, at ’selv en gris har hudorme’ ...... !



